ROMANIA NECLASIFICAT

MINISTERUL APARARI NATIONALE Exemplarulnr.
Nr.
din
ORDIN

PENTRU APROBAREA INSTRUCTIUNILOR PRIVIND MODUL DE
RAPORTARE SI INVESTIGARE A EVENIMENTELOR DE AVIATIE PRODUSE CU
AERONAVE DE STAT

Avind in vedere prevederile art. 5 alin. (2) lit. f) din Legea nr. 21/2020 privind Codul aerian,
in temeiul prevederilor art. 40 alin. (1) din Legea nr. 346/2006 privind organizarea si

functionarea Ministerului Aparirii Nationale, republicatd, cu modificérile gi completarile ulterioare,
ministrul apararii nationale emite prezentul ordin.

Art. 1. - Se aprobi Instructiunile privind modul de raportare gi investigare a evenimentelor de
aviatie produse cu aeronave de stat, previzute in anexa care face parte integranta din prezentul ordin.

Art. 2. — La data intrdrii fo vigoare a prezentului ordin, se abrogi:

a) Ordinul ministrului apérarii or. M. 151/2007', F.A./Av.1-1, -Instructiuni privind modul de
investigare tehnica a evenimentelor de aviatie produse cu aeronave militare;

b) Ordinul general al ministrului apéririi nationale nr. O.G. 16/ 1996° cu modificarile
ulterioare — Instructiuni privind cercetarea accidentelor gi incidentelor produse pe timpul pregitirii
pentru lupti prin paragutare, in Ministerul Aparrii National.

Art. 3. — Ordinul se publici in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea 1.

Ministrul ap#rarii nationale,

Nicolae-Ionel Ciuca

Contragsemneazi,
Seful Statului Major al Apararii

General-locotenent
Daniel Petrescu

! Nu a fost publicat in M.O. intrucét era aplicabil doar aeronavelor din Ministerul Apérarii Nationale.
% Nu a fost publicat fn M.O. fntruct era aplicabil doar activitatii de paragutare din Ministerul Ap#rfrii Nationale.
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NECLASIFICAT
Anexid

INSTRUCTIUNI PRIVIND MODUL DE RAPORTARE SI INVESTIGARE
A EVENIMENTELOR DE AVIATIE PRODUSE CU AERONAVE DE STAT

CAPITOLUL 1
Disporzitii generale

Art. 1. — (1) Prezentele instructiuni stabilesc regulile generale privind. raportarea gi
investigarea evenimentelor de aviatie Tn care a fost implicatd tehnicé aeronautici de stat apartinind
Roméniei gi/sau altor state, precum 51 cele produse de citre personalul care desfisoard activititi

A

aeronautice mlhtare spatiul aerian nafional sau pe tlmpul executirii misiunilor externe g1
detaliazi;

a) modul de raportare gi investigare;

b) modul de asigurare In timp util a informatiilor referitoare la tipul de tehmnici implicatd tn
evenimentul de aviatie, date despre toate persoancle si mirfurile periculoase aflate la bordul
aeronavei, personalul aeronautic care a deservit activitatea de zbor gi personalul care a desfagurat
activitdti aeronautice conexe;

¢) modul de diseminare a misurilor §i recomandirilor privind siguranta aeronautici citre
Agentii aeronautici certificati si desfagoare activititi aeronautice militare denumiti in continuare
AADAAM, asigurdnd anonimatul persoanelor implicate in evenimentul de aviatie.

(2) In cazul evenimentelor de aviatie in care a fost implicatd tehnici aeronautici de stat
prevazuti la aliniatul (1) se aplicd prevederile prezentelor instructiuni, In misura in care acestea nu
contravin cadrului normativ al statului respectiv, cu aplicarea corespunzitoare a statutului fortelor si
a prevederilor Infelegerilor tehnice incheiate sau a altor prevederi ale legislatiei aeronautice
internationale.

Att, 2. — Prevederile prezentelor instructiuni referitoare la evenimentele de aviatie produse
cu aeronave de stat se aplicd §i activititilor de paragutare. '.

Art. 3, — Raportarea evenimentelor de aviatie produse cu aeronave de stat’ are ca scop
fngtiintarea autoritatilor competente pentru declangarea operapunﬂor de cautare/salvare luarea
maisurilor de prevenire gi pentru constituirea comisiei care efectueazi investigatia privind siguranta
aeronautica.

Art. 4. — Scopul investigatiei privind siguranta aeronautica il reprezintd stabilirea cauzelor,
faptelor si fmprejurdrilor care au condus la producerea evenimentului de aviatie produse cu

aeronave de stat, precum i la identificarea misurilor preventive corespunzitoare.
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NECLASIFICAT
Art. 5. — Prevederile prezentelor instructiuni referitoare la raportarea evenimentelor de

aviatie produse cu aeronave de stat se aplica:

a) incidentelor grave si accidentelor;

b) incidentelor care pun in pericel sau care, dacii nu sunt remediate sau abordate, ar putea
pune in pericol aeronave de stat, ocupantii acestora, parasutisti, terti, precum §i echipamentele sau
instalatiile care sunt utilizate in exploatarea aeronavelor/paragutelor;

c) oricirei alte informatii/situatii relevante pentru sigurania aeronautici, pe timpul
desfaguririi activititilor acronautice militare/conexe.

Art. 6. — Evenimentele de aviatie se investigheazd dupa cum urmeaza:

a) cele previzute la art. 5 lit. a) de citre Sectia Siguranti Aeronautici, denumitd in
continuare SSA, din cadrul Autoritatii Aeronautice Militare Nationale, denumiti in continuare
AAMN,;

b) cele previzute la art. 5 lit. b) si ¢) se cerceteazi de citre AADAAM;

¢) de citre SSA, daci cercetdrile interne efectuate de AADAAM nu au identificat cauzele
reale, iar masurile/recomandarile privind siguranta aeronautica sunt inadecvate sau insuficiente.

Art. 7. — Raportarea cu intdrziere, eronatd cu intenfie sau neraportarea unui eveniment de
aviatie, a Tmprejurdrilor si cauzelor acestuia, distrugerea probelor, falsificarea actelor, se
sanctioneazi conform legislatiei in vigoare.

Art. 8. — In domeniul raportirii evenimentelor de aviatic produse cu aeronave de stat,
prezentele instructiuni au drept obiectiv imbumititirea sigurantei aeronautice, asigurnd cadrul
institutional pentru raportarea, colectarea, stocarea, protectia, diseminarea gi analizarea informatiilor
relevante privind siguranta activitifilor aeronautice ce implicé acronave de stat.

Art. 9. — (1) In domeniui investigarii evenimentelor de aviatie produse cu aeronave de stat,
obiectivul prezentelor instructiuni este prevenirea producerii unor evenimente similare, asigurfind
cadrul institutional pentru activitatea de investigare privind siguranta aeronauticd, garantind un
nivel inalt de eficacitate, promptitudine si calitate a investigatiilor.

(2) Investigarea privind siguranfa aeronauticd se desfisoard independent de orice alt tip de
investigare,

Art. 10. — (1) Sensul unor termeni gi expresii, precum §i acronimele utilizate in prezentele
instructiuni sunt previzute Tn anexa nr. 1.

(2) Termenii utilizati in aceste instructiuni, au sensul prevdzut in anexa nr. 1 gi sunt in
conformitate cu art. 3 din Legea nr. 21/2020 privind Codul acrian, art. 2 din Regulamentul (UE) nr.
996/2010 al Parlamentului European gi al Consiliului din 20/2010 privind investigarea si prevenirea

accidentelor si incidentelor survenite in aviatia civild si de abrogare a Directivei 94/56/CE, cu
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NECLASIFICAT
modificarile ulterioare, art. 2 din Regulamentul (UE) nr. 376/2014 al Parlamentului European si al

Consiliului din 3/2014 privind raportarea, analiza si actiunile subsecvente cu privire la evenimentele
de aviatie civild, de modificare a Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al
Consiliului si de abrogare a Directivei 2003/42/CE a Parlamentului Furopean §i a Consiliului, si a
Regulamentelor (CE) nr. 1321/2007 si (CE) nr. 1330/2007 ale Comisiei $i cu art. 2 din
Regulamentul (CE) nr. 549/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 10/2004 de
stabilire a cadrului pentru crearea cerului unic European (regulament-cadru), cu modificarile si

completirile ulterioare.

CAPITOLULII
Clasificarea evenimentelor de aviatie produse cu aeronave de stat si responsabilititi
specifice

SECTIUNEA 1
Clasificarea evenimentelor de aviatie

Art. 11. — in functie de urmarile produse asupra persoanelor aflate la bord sau la sol, asupra
aeronavei, evenimentele de aviatie produse cu aeronave de stat se clasifica, in:

a) accident;

b) incident grav;

¢) incident.

Art. 12, — (1) Evenimentele de aviatie sunt cuprinse in urmitoarele categorii:

a) evenimente legate de functionarea gi operarea aeronavei/tehnicii de paragutare;

b) evenimente legate de conditiile tehnice, proiectarea, fabricatia, intretinerea, repararea si
modificarea aeronavei/tehnicii de parasutare;,

c) evenimente legate de serviciile si instalatiile de navigatie aeriand;

d) evenimente legate de aerodromuri gi servicii la sol;

e) evenimente legate de echipamente specifice aeronavelor de stat, armamentul de bord si
munitii de aviatie.

(2) Factorii care pot determina aparitia acestor evenimente pot fi organizationali, umani,
tehnici sau de mediu.

(3) Evenimentele legate de functionarea si operarea aeronavei/tehnicii de paragutare, pot fi:

a) evenimente legate de decolare si aterizare;

b) evenimente survenite in timpul zborului;

¢) evenimente legate de coliziuni;

d) evenimente legate de combustibil;
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NECLASIFICAT
e) evenimente legate de comunicatii;

f) evenimente legate de vatAmari, situatii de urgenti si alte situatii critice;

g) incapacitatea echipajului/parasutistului de a-si desfigura activitatea si alte evenimente
legate de cei mentionati mai sus;

h) evenimente legate de factorul vreme/conditiile meteorologice.

(4) Evenimentele legate de conditiile tehnice, proiectarea, fabricatia, tntretinerea, repararea si
modificarea acronavei/paragutei, pot fi:

a) defecte structurale;

b) functionarea necorespunzitoare a sistemelor;

¢) probleme de proiectare, fabricatie, intretinere, reparatie gi modificare;

d) probleme de propulsie gi ale unititilor/echipamentelor auxiliare de alimentare.

(5) Evenimentele legate de serviciile si instalatiile de navigatie aeriand, pot fi:

a) coliziuni, cvasicoliziuni sau potential de coliziune,

b) evenimente specifice legate de managementul traficului aerian, denumit In continuare
ATM si servicii de navigatie aeriand, denumite in continuare ANS;

c) evenimente operafionale legate de ATM sau ANS.

(6) Evenimentele legate de aerodromuri si servicii la sol, pot fi:

a) evenimente legate de activitatile si instalatiile de aerodrom;

b) evenimente legate de tractarea si circulatia acronavelor la sol;

¢) evenimente legate de circulatia pe aerodrom/similar a mijloacelor de deservire a
aeronavelor, precum si a personalului.

(7) Evenimentele legate de echipamente gi sisteme specifice aeronavelor de stat, armamentul
de bord gi maunitii de aviatie, pot fi:

a) evenimente legate de instalatia scaunului de catapultare;

b) evenimente legate de dispozitive de vedere pe timp de noapte;

¢) evenimente legate de echipamente specifice (sisteme de alimentare cu oxigen, costume
de suprasarcini, echipamente individuale de supravietuire etc.);

d) evenimente legate de echipamente de realimentare in aer;

€) evenimente legate de dispozitive de autoprotectie;

f} evenimente legate de transportul cargo, echipamente si incércituri acrosate, desant si
delestare.

Art. 13. — Detalii cu privire la clasificarea/categoria/tipul evenimentelor de aviatie produse
cu aeronave de stat se stabilesc prin reglementarea aeronauticd militars, denumitd in continuare

RAM, emisd de AAMN.
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SECTIUNEA a 2-a
Responsabilitifi

Art. 14. — AAMN are urmétoarele responsabilitéti specifice:

a) evalueazi gi analizeazd informatiile din baza de date nationald in vederea mentinerii si
imbunétitirii nivelului de siguranta aeronautic;

b) efectueazi inspectii de sigurantd aeronauticd in cadrul AADAAM pentru verificarea
sistemului intern de raportare §i pentru verificarca modului in care au fost implementate masurile/
recomandirile privind sigurania aeronautici, rezultate fn urma investigafiilor interne ale
evenimentelor de aviatie produse cu aeronave de statsau emise de AAMN;

¢) emite masuri/recomandéri privind siguranfa aeronauticd In conformitate cu prezentele
instructiuni.

Art. 15. — S8A are urmitoarele responsabilititi specifice:

a) colecteazi, evalueazi, prelucreazi, analizeazd, stocheazi gi disemineazd informatiile
privind evenimentele de aviatie produse cu aeronave de stat;

b) institnie gi administreazi baza de date nationala in care sunt stocate informatiile
provenite din raportirile evenimentelor produse cu aeronave de stat;

¢) introduce in baza de date nationald informafiile primiie in urma raportarii obligatorii si
raportiirii voluntare;

d) asigurd diseminarea informatiilor de siguran{i aeronautic, aplicind principiul nevoii de
a cunocaste;

e) efectueazd investigatii privind sigurania aeronauticd, in cazul incidentelor grave si
accidentelor;

f) efectucazd investigatii privind siguranta aeronauticd, in cazul altor evenimente produse
cu aeronave de stat decit incidentele grave si accidentele, dacd cercetdrile interne efectuate de
AADAAM nu au identificat cauzele reale, iar misurile/recomandérile privind siguranta aeronautica
sunt inadecvate sau insuficiente;

g) formuleazd recomanddri privind siguranta aeronauticd in conformitate cu prezentele
instructiuni;

h) asigurd calitatea datelor din baza de date national3;

i} asigurd protectia, confidentialitatea gi utilizarea adecvati a informatiilor primite;

j) pune la dispozifia AADAAM mijloace sau materiale de indrumare.

Art. 16. — AADAAM are urmitoarele responsabilititi specifice:
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NECLASIFICAT
a) instituie la nivel intern sisteme de raportare obligatorie i raportare voluntara,

b) raporteazi citre SSA informatiile detaliate, complete si coerente privind evenimentele
de aviatie produse cu aeronave de stat;

c) cerceteazi orice incident, raportare voluntard sau orice informatie/situatie relevanti
pentru siguranfa aeronauticd Tn vederea stabilirii de mésuri/recomandiri privind siguranta
aeronauticd;

d) asigura implementarea si eficienta méasurilor/recomandarilor stabilite in urma cercetarii
interne;

e} asigurd confidentialitatea gi protectia informatiilor referitoare la datele de identificare
ale raportorilor gi ale persoanclor mentionate In rapoarte §i a altor informatii care pot dezvalui
identitatea acestora;

f}  utilizeazd mijloacele de raportare puse la dispozitie de citre SSA;

g) actualizeazd baza de date de la nivelul AADAAM, prin introducerea informatiilor
aferente evenimentului de aviatie produs, transmite recomandarile/méasurile de sigurantd aeronautici
rezultate in urma cercetirii incidentelor pentru actualizarea bazei de date nationald gestionatd de
SSA;

h) AADAAM care desfigoard activititi de proiectare, fabricatie gi intretinere transmite
citre SSA informatii privind avarii, functioniri necorespunzitoare, defectiuni sau alte evenimente
legate de o pies, un echipament sau un sistem de la bordul aesronavei care a provocat sau ar putea
sd provoace o situalic care ar afecta siguranta acronautici, in conformitate cu formularele de

raportare stabilite prin RAM privind sigurania acronauticé, emisd de AAMN.

CAPITOLUL 1II
Raportarea evenimentelor de aviatie produse cu aeronave de stat

SECTIUNEA 1
Modul de raportare

Art. 17. — Informatiile privind producerea unui eveniment de aviatie in care a fost implicati
tehnici aeronauticd de stat, pot proveni de la o structuréd de control al traficului aerian, militaréd sau
civild, alte structuri militare, de la structurile Ministerului Afacerilor Interne, de la surse publice si
de la alte surse.

Art. 18. — In cazul incidentelor grave si accidentelor de aviatie produse cu aeronave de stat,

seful AADAAM cireia 1i apartine aeronava informeazid cel mai apropiat organ al parchetului
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NECLASIFICAT
militar, dupi caz.

Art. 19. — Raportarea se realizeazi respectand recomandérile AAMN pentru fiecare situatie
in parte (raportare obligatorie, raportare voluntard), intern, in cadrul AADAAM, dar si la nivel

national, citre SSA.

SECTIUNEA a 2-a
Raportarea obligatorie

Art. 20. — AADAAM are obligatia si informeze SSA asupra producerii evenimentelor de
aviatie in care sunt implicate aeronave de stat.

Art. 21. — Pentru raportarea obligatorie se utilizeazi:

a) sistemul de raportare dezvoltat In cadrul AADAAM, prin descircarea formularelor si
recomandrilor emise de AAMN;

b) sistemul de. raportare instituit de SSA la nivel national prin descarcarea formularelor de
raportare, de pe pagina web/INTRAMAN a AAMN si transmiterea acestora céitre SSA.

Art, 22. — Schema generala de raportare a evenimentelor de aviatie produse cu aeronave de
stat este prezentatd In anexa nr. 2.

Art. 23. — In cazul incidentelor grave si accidentelor, raportarea se face intern, la nivelul
AADAAM, apoi catre SSA de citre responsabilul/seful structurii de sigurantd aeronautici al
AADAAM, in cel mai scurt timp posibil, dar nu mai térziu de 60 de minute de la constatarea initiala
a evenimentului de aviatie.

Art. 24. — Raportorul poate fumniza suplimentar si alte informatii pe care le considerd
relevante in vederea identificarii, descrierii pericolelor si determinirii factorilor de risc.

Art. 25. — Raportarea incidentelor se face cétre SSA In maximum 48 de ore de la luarea la
cunostinti despre producerea evenimentului, de cétre responsabilul/geful structurii de siguran{i
aeronauticd al AADAAM.

Art, 26. - in cazul constatirii unei situatii/informatii percepute ca fiind un pericol real sau
potential pentru sigurantd aeronautica, daci raportorul nu identifica Incadrarea acesteia ca raportare
voluntard sau raportare obligatorie, se raporteazi catre SSA cu formularul de raportare voluntari,
care analizeaza i clasificd corespunzétor situatia, solicitdnd, dupa caz, informatii suplimentare,

Art, 27. — Detalii referitoare la sistemele de raportare si formularele aferente, se stabilesc

prin RAM privind siguranta aeronautics, emisd de AAMN.
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SECTIUNEA a 3-a
Raportarea voluntari

Art. 28. — (1) Orice persoand din cadrul AADAAM este incurajatd sd raporteze orice
situatie/ informatie, perceputd ca fiind un pericol real sau potential pentru siguranta aeronauticd,
citre responsabilul/structura internd de siguranid aeronauticd a propriei organizajii si/sau direct
citre SSA.

(2) Rapoartele de siguranti aeronautica trebuie sd contind datele de contact ale celui care
initiazd raportul, cu scopul de a fi contactat/intervievat si pentru a i se transmite riaspunsul
corespunzitor in urma investigarii de siguran{a aeronautici.

(3) Rapoartele anonime nu se iau in considerare.

Art. 29, — Pentru raportarea voluntara s¢ utilizeaza:

a) sistemul de raportare intern, care sc¢ instituic la nivelul AADAAM prin manualu
sistemului de management al sigurantei, denumit in continuare manualul SMS. fn acest caz,
raportorul transmite informatiile ciitre responsabilul/seful structurii de siguran{d acronautics, din
cadrul AADAAM prin utilizarea formularelor gi recomandarilor AAMN;

b) sistemul de raportare instituit de SSA la nivel national, in acest caz, raportorul poate
raporta direct cétre SSA, folosind mentiuneca CONFIDENTIAL.

Art. 30.— (1) SSA asigurd anonimatul raportorului si al persoanelor mominalizate in
rapoarte, precum $i confidentialitatea gi protecfia informatiilor primite.

{2) SSA analizeazad continutul raportirii, efectueazi verificarea celor relatate, analizeazi
cauzele aparitiei situatiei/stirii de pericol la adresa sigurantei i emite recomandari privind sigurania
aeronauticd/masuri de control al riscului.

(3} SSA informeaza raportorul cu privire Ja masurile dispuse in urma primirii raportarii,
utilizind canalul de comunicare folosit de raportor, precum si datele de contact comunicate de
acesta, nu mai tirziu de 60 de zile de la data primirii raportérii.

Axt. 31. — Detalii referitoare la raportarea voluntard si formularele aferente, se stabilesc prin

RAM privind siguranta aecronautici, emisd de AAMN.

SECTIUNEA a 4-a
Generalititi privind gestionarea informatiilor

Art. 32. — Geslionarea, colectarea, evaluarea, prelucrarea, analiza si stocarea informatiilor
privind evenimentele produse cu aeronave de stat, raportate prin sistemul de raportare, sunt

obligatorii atét la nivel national, cét si la nivel intern, in cadrul AADAAM.
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‘ NECLASTFICAT
Art. 33. — Gestionarea informatiilor privind evenimentele de aviatie se realizeaza de

personalul responsabil, dupa cum urmeazi:

a} la nivel national — de personalul desemnat din cadrul SSA;

b) la nive] intern — prin responsabilul/seful structurii de siguranti agronautica din cadrul AADAAM.

Art. 34. — Baza de date nationald §i bazele de date interne ale AADAAM, contin informatii
care includ:

a) un set de date comune, raportate pentru toate evenimentele produse cu aeronave de stat;

b} un set de date specifice, raportate in corelatie cu categoria si tipul evenimentului.

Art. 35.— (1) SSA colecteaza, evalueazi, prelucreazi, analizeazi si stocheazi in baza de
date nationald informatiile primite prin sistemul de raportare obligatorie si voluntars.

(2) Accesul 1a baza de date nationald este permis doar personalului SSA.

Art. 36. — AADAAM colecteazi, evalucazd, prelucreazi, analizeazi informatiile primite

prin sistemul de raportare instituit la nivel intern si le stocheazi in bazele de date interne.

SECTIUNEA a 5-a
Calitatea datelor colectate

Art. 37. — SSA instituie la nivel intern o procedurd de verificare a calititii datelor in
vederea imbunititirii coerentei acestora.

Art. 38. — (1) AADAAM instituie la nivel intern proceduri de verificare a calitatii datelor.

{2) AADAAM stocheaza si transmite datele privind evenimentele raportate, numai dupa
verificarea conformirii acestora cu cerintele de calitate gi cu incadrarea In termenele de raportare
stabilite.

(3) Verificarea vizeaza in principal urmitoarele aspecte:

a) eliminarea erorilor de introducere a datelor;

b) completarea tuturor cAmpurilor obligatorii;

¢} utilizarea taxonomiei de raportare a evenimentelor de aviatie;

d) corelarea datelor din bazele de date cu cele provenite din rapoartele initiale,

SECTIUNEA a 6-a
Protectia si confidentialitatea informatiilor

Art. 39. - AAMN, SSA si AADAAM asigurd confidentialitatea i protectia tuturor
informatiilor colectate pe timpul investigatiilor, pastrarea acestora conform prevederilor legislatiei

privind protectia informatiilor clasificate gi utilizarea lor in scopul prezentelor instructiuni.
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Art. 40. — Toate informatiile colectate/rezultate pe timpul investigatiei evenimentelor de

aviatie produse cu aeronave de stat, se transmit doar pe canale de comunicatie autorizate/acreditate,
accesul la acestea fiind limitat la persoanele autorizate din cadrul SSA sau desemnate de seful SSA
st organele judiciare, la cererea scrisa a acestora.

Art. 41.— (1) SSA se asigurd ci datele de identificare, in special numele si adresele
persoanelor fizice, sunt diseminate in anumite conditiiu exceptia celor solicitate de organele
judiciare.

(2) La solicitarea justificata a AADAAM, SSA nu inregistreaza Tn baza de date nationald

anumite informatii clasificate referitoare la producerea evenimentului de aviatie.

CAPITOLUL IV
Investigarea evenimentelor de aviatie produse cu aeronave de stat

SECTIUNEA 1
Competentele de numire a comisiilor care efectueazd investigatia privind siguranfa
aeronauticd

Art. 42, — Ministrul apardrii nationale, la propunerea gefului AAMN, numeste comisia care
efectucaza investigatia privind siguranta aeronautici pentru:

a) accidente in care au fost implicate aeronave de stat sau paragutisti soldate cu rinirea
mortalé a cel putin unei persoane;

b) accidente in care aeronavele de stat sau paragutisti au dispdrut sau sunt inaccesibile;

¢) acccidente in care au fost implicate aeronave de stat romAnesti sau paragutigti in spatiul
aerian sau pe teritoriul altor state;

d) accidente in care au fost implicate aeronave de stat striiine sau parasutisti in spatiul
aerian national sau pe teritoriul national, conform reglementarilor internationale incidente.

Art. 43. — Seful AAMN, la propunerea gefului SSA, numeste comisia care efectueazi
investigatia privind siguranta acronauticd pentru:

a) accidente soldate cu rinirea gravi a unei persoane;

b) accidente produse in spatiul aerian national saun pe teritoriul national soldate cu
distrugerea acronavelor/paragutelor;

¢) incidente grave.

Art. 44, — Competenta de numire a responsabilifor cu cercetarea privind siguranta

aeronauticd in cazul producerii incidentelor, revine sefilor AADAAM. Atributiile responsabililor cu
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cercetarea vor fi stabilite prin RAM privind siguranta aeronautics, emisd de AAMN. in situatia in

care sefii considerd ca fiind necesard o investigare, acestia numesc comisia care efectucazi

investigatia privind siguranfa aeronauticd din care fac parte specialigti din organizatie sau din afara

acesteia.

SECTIUNEA a 2-a
Compunerea comisiei care efectueazd investigatia privind siguranta aeronauticd

Art. 45. — Membrii comisiei care efectueaza investigatia privind siguranta aeronautica sunt;
a) presedinte;

b) specialisti;

c) secretar.

Art. 46. — Presedintele comisiei care efectueazi investigafia privind siguranta aeronautici

este numit din rindul ofiterilor cu experientd in desfisurarea activititilor aeronautice militare.

Art. 47. — Specialigtii nominalizati in comisia de investigare sunt din urméitoarele domenisi,

dupi caz:

bord;

a) aerodinamica gi mecanica zborului;
b) instructia in zbor/de parasutare;
c) sigurantd aeronautici;

d) analiza gi interpretarea datelor preluate de la sistemele de inregistrare a parametrilor de la

e) inginerie acronautici;

f) medicina aeronautici,

g) psihologie aeronautici;

h) comunicatii, informaticd, sisteme terestre de navigatie aeriani;
i) managementul traficului aerian;

1) meteorologie aeronautic;

k) mijloace de salvare si supravietuire;

1) geniu i EOD,;

m) apérare CBRN;

n) resurse umanc;

0) securitate gi sdndtate Tn munca i protectia mediului;
p) supraveghere tehnici si metrologie;

q) asistentd juridici;
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1) informare §i relatii publice;

8) securitatea informatiilor;

1) specialigti din alte domenii conexe.

Art. 48. — Secretarul comisiei este numit din rindul personalului aeronautic sau
administrativ i poate fi cadru militar/personal civil contractual.

Art. 49. — (1) In functie de complexitatea evenimentului de aviatie, presedintele comisiei
poate propune desfasurarea investigatici pe subcomisii sau pe domenii.

(2) In cazul desfasurdrii activititii de investigare pe subcomisii, presedintele comisiei
desemneazi pregedintii subcomisiilor care efectucazi investigatia privind siguranta aeronautici.

3 fn cazul desfasurarii activitatii de investigare pe domenii, investigarea se realizeazad in
plen, cu toti specialistii din domeniile de interes pentru situatia existenta.

Art. 50. — Din comisia care efectucazi investigatia privind siguranta aeronautici nu pot
face parte persoane care sunt implicate direct Tn producerea evenimentului de aviatie, s¢ afld in
conflict de interese sau incompatibilitate prin functia detinutd, auv grad de rudenie sau afinitate cu
personalul implicat in producerea evenimentului de aviatie sau tertii afectafi, au interes personal in
stabilirea cauzelor evenimentului sau nu au competentele necesare executirii investigatiei.

Art. 51.— AADAAM care s-a inregistrat cu un eveniment poate face propuneri citre SSA
pentru numirea unor membri in comisia care efectueazi investigatia privind siguranta aeronautica,
iar dacd nu dispune de personal specializat, solicitd sprijin ierarhic citre AAMN, pentru a fi
completatd cu specialigti din alte organizafii.

Art, 52.— Comisia care efectueazi investigatia privind siguranta aerconautici se
consemneazi in ordinul de zi pe unitate/similar al structurii care a numit comisia gi al structurilor
implicate In eveniment.

Art. 53. — [n cazul producerii unor evenimente de aviatie cu acronave de stat, in care au fost
implicate $i acronave sau personal apartindnd altor operatori aerieni, se aplicd procedura comuni in
cazul investigarii evenimentelor de aviatiec in care sunt implicate acronave gi/sau unititi de control
al traficului aerian civile i militare realizatdi intre MApN, prin AAMN si Ministerul
Transporturilor, Infrastructurii $i Comunicatiilor, prin Autoritatea de Investigatii 3i Analizd pentru

Siguranta aeronautici Aviatiei Civile, conform art. 110 din Legea nr. 21/2020.
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SECTIUNEA a 3-a
Atributiile membrilor comisiei care efectueazd investigatia privind siguranta aeronautici

Art. 34. — Presedintele comisiei poartd intreaga rispundere pentru desfasurarea in mod
obiectiv i complet a investigatiei, pentru stabilirea corectd a cauzelor producerii evenimentului de
aviatie gi are, printre altele/fara a se limita la, urmiatoarele atributii:

a) stabileste planul de lucru, constituie subcomisiile, desemneaza presedintii acestora si face
instructajul membrilor comisici, dupi caz;

b) dispune verificarea securizérii zonei de impact gi imprégtiere, precum $i a masurilor care
s-au luat pentru: dezamorsarea munitiilor, neutralizarea substantelor periculoase rezultate, stingerea
eventualelor incendii, protectia personalului participant la investigatie si a mediului inconjuritor;

¢) ia mésuri pentru ridicarea victimelor decedate, dupa obtinerea aprobarilor de la organele
judiciare competente;,

d) evalueaza situatia gi solicita esaloanelor superioare sprijinul financiar gi logistic necesar
pentru desfigurarea activitatii de investigare;

e) soliciti efectuarea expertizelor tehnice care se impun legate de proiectare, fabricatie sau
analiza nedistructivi NDE/NDI/NDT s.a.;

f) se asigurd cd au fost ridicate toate probele necesare investigatiei, inainte de a permite
ridicarea epavei aeronavei gi curatarea locului de impact;

g) participd la intervievarea personalului implicat i a martorilor si solicitd sefului
AADAAM, ca acestia, si fie disponibili ori de céite ori este nevoie pentru elucidarea anumitor
aspecte nou apiirute in timpul derulirii cercetérii;

h) propune oprirea temporard a activitdtilor aeronautice militare, cu tipul respectiv de
aeronava, dacd, pe timpul investigatiilor, se constati cauze sau factori care pericliteazd/pun in
pericol siguranta aeronautici;

1) in lipsa ofiterului de relatii publice, desemneaza un reprezentant care acordd interviuri si
mentine legatura cu mass-media;

j)} asigurd pastrarea confidentialitatii lucrarilor comisiei gi identitatii persoanelor implicate
in evenimentul de aviatie;

k) solicitd ierarhic, persoanei care a numit comisia, completarca comisiei cu specialisti in
functie de complexitatea i evolutia cercetarii evenimentului;

) dispune mésuri pentru pastrarea, in deplind sigurantd aeronauticd, a documentatiei si a

probelor materiale referitoare la eveniment;
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m) convoacd, de céte ori considerd necesar, plenul comisiei pentru evaluarea rapoartelor gi a

informatiilor privind stadiul investigatiei si modificarea sarcinilor membrilor comisiei sau pentru
luarea unor hotérari;

n) coordoneazd activitatea de elaborare a raportului preliminar de investigare privind
siguranfa acronauticll, pe baza rapoartelor preliminare ale subcomisiilor sau membrilor comisied, pe
care il inainteazd persoanei care a numit comisia;

0) coordoneazi activitatea de elaborare a raportului final de investigare privind siguranta
aeronautics, Impreund cu presedintii subcomisiilor sau specialistii in domeniile de investigare, cind
aceasta s-a executat pe domenii de investigare. Daci din motive obiective, termenul nu poate fi
respectat, solicitd persoanei care a numit comisia prelungirea acestuia pana la intrunirea conditiilor
pentru finalizare;

p) consultd consilierul juridic pentru delimitarea aspectelor strict juridice rezultate in urma
producerii evenimentului de aviatie si desfagurarea activitaiii de investigare §i desemneazi, dintre
membrii comisiei, persoana responsabild de cooperarea cu organele judiciare pe timpul cercetarii
penale;

q) urmiregte respectarea termenelor de redactare si inaintare a documentelor finale;

r) inainteazd raportul de investigare privind siguranta acronauticd citre SSA, pentru
obtinerea aprobiirii acestuia de ciitre persoana care a numit comisia.

Art. 55. — Pregedinfii subcomisiilor care efectueazid investigatia privind siguranta
aeronauticd au urmatoarele atributii:

a) stabilesc domeniile gi planul de activitate al membrilor subcomisiilor, in concordanti cu
planul de lucru al comisiei;

b) propun presedintelui comisiei completarea comisiei cu al{i specialisti, daci n timpul
investigatiei apare aceasti necesitate;

¢) propun presedintelui comisiei efectuarea expertizelor tehnice care se impun, legate de
proiectare, fabricatie sau analiza nedistructiva NDE/NDI/NDT s.a.;

d) solicitd operatorului gi/sau detindtorului acronavei punerea la dispozitie a tuturor datelor
referitoare la imprejuririle producerii evenimentului, persoanele implicate, elementele conducerii
activititii aeronautice;

¢} se informeazi in legiturd cu evenimentele de aviatie similare, produse anterior;

f) soliciti structurilor abilitate informatii despre personalul implicat;

g) participd la intervievarea personalului implicat si a martorilor.

Art. 56, — Membril comisiilor g1 subcomisiilor care efectucazi investigatia privind

siguranta aeronauticd au wméitoarele atribugii:

NECLASIFICAT
15 din 30

Imprimare 11.08.2021 11:50:08



NECLASIFICAT
a) verificd modul de planificare, pregitire, executare si conducere a activititii aeronautice,

in conformitate cu competentele i atributiile specifice;

b) preleveazi probele necesare desfagurarii investigatiei;

¢) verificd autenticitatea completirii documentatiei gi a probelor referitoare la eveniment gi
dispun mésuri pentru péstrarea in deplini siguranti aeronautici a acestora;

d) participd la expertizele tehnice care se impun;

€) participd la transcrierea gi interpretarea datelor inregistrate la bordul aeronavelor gi in
locurile de dispunere a structurilor de control al zborului;

f) participd la Intocmirea raportului preliminar $i a raportului final;

g) pastreazi confidentialitatea lucrarilor.

Art. 57. — Secretarul comisiei are urmitoarele atributii:

a) rezolvd aspectele administrative ale membrilor comisiei;

b) centralizeazi gi pastreazi documentele si evidenta probelor;

¢) redacteaza raportul preliminar;

d) redacteaza raportul final;

e) multiplicd si indosariazd toate documentele, in numdrul de exemplare stabilit de

pregedintele comisiei.

SECTIUNEA a 4-a
Generalitati privind investigatia evenimentelor de aviatie produse cu
aeronave de stat

Art. 58. — Pe timpul desfasuririi investigirii, AADAAM este obligat s& pund la dispozitia
comisiei care efectueazi investigatia privind siguranta aeronautici toate informatiile detinute despre
imprejurdirile in care s-a produs evenimentul si sd dea tot concursul pentru desfiisurarea in cele mai
bune conditii a investigarii.

Art. 59. — Activitatea de investigatie cuprinde, urmatoarele etape:

a) notificarea;

b) interventia;

¢) informarea a comisiei;

d) investigarea i analiza.

Art. 60. — Notificarea este etapa in care sunt desemmnati, nuniji $i anuntati membrii comisiei
care efectneazi investigatia privind siguranta aeronautici.

Art. 61. — Interventia este o etapd necesard in stabilirea corectd a cauzelor producerii

incidentelor grave si accidentelor, care presupune sigilarea acronavei, controlul, paza gi conservarea
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zonei in care s-a produs evenimentul, pini la sosirea comisiei.

Art. 62. — Informarea a comisiel se executd printr-un raport, de citre seful echipei de
interventie. Continutul raportului sefului echipei de interventie este prevazut in RAM privind
siguranta aeronautici. In urma informarii, presedintele comisiei stabileste prioritatile si planul
preliminar de actiune.

Art. 63.— Investigarea se desfiigoari 1n trei ctape:

a) examinarea preliminari;

b) colectarea datelor;

¢) analiza datelor;

d) intocmirea raportului de investigare privind siguranta aeronautica.

Art. 64, — Intocmirea raportului de investigatie privind siguranfa aeronautici cuprinde
urmitearele activitati:

a) studierea rapoartelor de specialitate ale subcomisiilor;

b) stabilirea imprejuririlor in care s-a produs incidentul grav sau accidentul investigat, a
concluziilor privind cauzele acestuia, stabilirea factorilor favorizanti si elaborarea recomandarilor
privind siguranta aeronautici si a mésurilor corective pentru evitarea aparitiei pe viitor a unor
evenimente similare;

¢) claborarea raportului de investigatie privind siguranta aeronauticd, conform modelului
previzut in RAM privind siguranta aeronautica. '

Art. 65.— (1) Raportul preliminar se intocmeste in termen de 30 de zile de la data
producerii incidentelor grave si accidentelor, in cazul in care comisia nu dispune de elementele
necesare Intocmirii raportului final.

(2) Acest tip de raport este Intocmit de citre membrii comisiei, cu scopul de a informa
persoana care a numit comisia, precum $i AADAAM pe principiul nevoii de a cunoaste, despre
producerea unui incident grav sau accident, precum $i emiterea unor recomandari, care si asigure
continuarea executirii activititilor aeronantice militare Tn condifii de sigurantd aeronautici péni la
finalizarea investigarilor §i emiterea raportului final,

Art, 66. — (1) Pe baza datelor primite, persoana care a numit comisia poate decide oprirea
temporard a activititilor aeronautice militare, la propunerea pregedintelui comisiei care efectueazi
investigatia privind siguranta acronautic.

(2) Oprirea temporari a desfisuriirii activititilor acronautice militare se poate efectua astfel:

a) pe tip de aeronavi/parasuti;

b) pe categorie de personal aeronautic;
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¢) in cadrul unei structuri sau instituiii detinitoare de aeronave de stat, denumitd in

continuare SIDAS;

d) pentru toti AADAAM, atunci cind se constati cd o procedurd, dispozitic sau un
echipament folosit in cadrul acestora, a influenfat/constituie factor favorizant in producerea
incidentelor grave gi accidentelor.

Art. 67.— Raportul final se intocmeste in termen de 60 de zile de la producerea
evenimentului si este intocmit de catre membrii comisiei.

Art. 68.— In functie de rezultatele investigirii si de imprejurdrile in care s-a produs
evenimentul investigat, cauza poate fi:

a) determinanta;

b) cea mai probabili;

¢) neelucidati.

Art. 69. — (1) Rapoartele de investigare privind siguranta aeronautica, atit cel final cét si
cel preliminar se clasificd corespunzitor actelor normative specifice in vigoare.

(2) Raportul se inainteazi spre aprobare persoanei care a numit comisia prin SSA.

(3) Exemplarul original al raportului se pastreazi la SSA, iar copii ale acestuia se transmit
organizatiilor pe principiul nevoii de a cunoaste, mai pufin anexa cu date cu caracter
CONFIDENTIAL.

Art. 70. — (1) La solicitarea organelor judiciare, se transmit date referitoare la evenimentele
de aviatie care pot cuprinde probe materiale, declaratii, fotografii sau inregistrari video.

(2) Din raportul de investigare privind siguranta aeronautici se pot transmite extrase tuturor
structurilor intercsate, la solicitarea acestora, respectind normele in vigoare privind protectia
informatiilor ~ clasificate, ~concomitent cu protejarea raportorilor $i a  persoanelor
mentionate/implicate in rapoartele de investigare privind siguranta aeronautica, cu aprobarea celui
care a numit comisia.

Art. 71. — Pentru defectiunile tehnice constatate Tn zbor sau la sol, care nu pericliteazi
siguranta aeronauticd, s¢ poate Intocmi un act de constatare tehnicd, in conformitate cu RAM
privind sigurania aeronautici.

Art. 72. - (1) Pentru incidente, cercetarea privind siguranta aeronauticd se executa la nivel
local, de catre AADAAM.

(2) Seful structurii de sigurantd aeronauticéi/responsabilul cu siguranfa aeronauticd al

AADAAM conduce activitatea de cercetare.
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(3) In cadrul acestui tip de cercetare se poate constitui, in funciic de complexitatea

evenimentului, dupd caz, o comisie de cercetare formatid din personal aeronautic al AADAAM,
specializat intr-unul din doineniile care reprezintd interes pentru situatia data.

(4) Cercetarea privind siguranja aeronautic cuprinde de reguld urmitoarele etape:

a) examinarea preliminard;

b) colectarea datelor;

c) analiza datelor;

d) identificarea si stabilirea masurilor preventive/de control al riscului;

¢) elaborarea raportului intern de cercetare privind siguranfa acronautica.

(5) Raportul intern de cercetare privind siguranta aeronautici se transmite ciitre SSA.

SECTIUNEA a 5-a
Interventia

Art. 73.— (1) Dupa confirmarea producerii incidentelor grave si accidentelor si raportarea
acestora conform prezentelor instructiuni, comandantul/seful AADAAM pune in aplicare planul de
actiune in cazul producerii unui eveniment de aviatie si planul de interveniie in comun intre
AADAAM si institutiile specializate 1n interventia in situatii de urgenti, dupi caz.

(2) Organizatiile de proiectare, fabricatie sau intretinere certificate de AAMN, au obligatia
de a incheia planuri de interventie in comun In sitvatii de urgenid cu institutii specializate, astfel
incit in cazul incidentelor grave si accidentelor si se poati interveni pentru limitarea pierderilor de
vieti omenegti, materiale sau daune provocate tertilor.

(3) In termen de 90 de zile de la data intrarii in vigoare a prezentului ordin, AADAAM este
obligat sa puna in aplicare prevederile alin.(1) i (2) ale prezentului articol.

Art. 74, — Echipa de interventie in cazul producerii unui eveniment de aviatie, constituiti la
nivelul fiecirui AADAAM, are urmatoarele atributii;

a) asigurd paza perimetrului de imprigtiere gi nu permite Inregistrarea/preluarea de imagini
cu aeronava sau cu eventualele victime ale evenimentului de cétre persoane neautorizate;

b) asigurd masurile de conservare a probelor care pot fi indepirtate, sterse, pierdute,
distruse sau degradate pind la sosirea comisiei care efectueazd investigatia privind siguranta
aeronauticd sau executd prelevarea/colectarea acestora, atunci cind timpul de asteptare pana la
venirea comisiei este prea mare, iar desfisurarea evenimentelor din teren implicd distrugerea sau
deteriorarea probelor;

c) furnizeazi echipelor specializate in salvarea de vieti omenesti toate informatiile necesare
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in vederea minimizirii pierderii de vieti omenesti si asigurd aeronava din punct de vedere

pirotehnic, izbucnire incendiu, evitarea scurgerii unor substante periculoase, sigurantarea sistemelor
de armament, sigurantare scaun de catapuliare etc.;

d) identificd eventualii martori 8i colecteaza date primare/esentiale, date de contact ale
acestora pentru a le pune la dispozitia comisici carc efectucazd investigatia privind sigurania
aeronautici;

€) executd activitati de inregistrare video gi foto la locul de impact, a impragtierii aeronavei
si a eventualelor victime, fard a modifica starea/locul vreunui element/material rezultat al producerii
incidentelor grave si accidentelor. Inregistrérile video si foto vor fi puse la dispozitia comisiei care
efectueazid investigatia privind siguranta aeronautica.

Art. 75. — (1) Echipa de interventie poate fi formatd din mai multe grupuri de sprijin cu
sarcini specifice in domeniile de lucru:

a) grupul de sprijin privind securitatea si paza zonei de impact — este format din specialisti
de politie militard/securitate si pazi, in vederea asigurarii pazei §i protectiei zonei de imprastiere;

b) grupul de sprijin privind stingerea si apdrarea mpotriva incendiilor — avind ca unic
obiectiv stingerea si limitarea propagarii incendiului la aecronavi si limitarea propagirii focului in
mediul inconjurdtor din proximitatea locului de impact;

¢) grupul medical — specializat in acordarea primului ajutor §i minimizarea pierderii de
vieli omenesti;

d) grupul de sprijin logistic — care are ca rol principal asigurarea suportului logistic;

e) grupul specialistilor in hidrazina — asigurd interventia la fata locului in ceea ce priveste
limitarea expunerii personalului la efectele substantei H-70 folositd in EPU al aeronavei F16;

f) grupul de specialisti in armament si munitie de aviatie — asigurarea aeronavei din punct
de vedere pirotehnie si armament;

g) grupul de specialigti in echipamente de salvare pe mare — asigurarea acronavei din punct
de vedere al instalatiei de flotabilitate de avarie;

h) alte grupuri in misurd si faciliteze interventia.

(2) Seful structurii de sigurantd aeronauticd/responsabilul de sigurantd acromauticd din
cadrul AADAAM, care este gi geful echipei de interventie, are rolul de a coordona toate grupurile
de sprijin sosite la fata locului.

Art. 76. — AADAAM trebuie inzestrate/dotate cu echipamente prevazute in RAM privind
siguranta aeronautica, astfel incit si asigure echipei de interventie exercitarea atribuiiilor stabilite in
prezenta instructiune.

Art. 77. — Paza zonei de producere a evenimentului de aviatie cuprinde masuri de protectic
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destinate evitarii producerii unor noi pagube, interzicerii accesului persoanelor neautorizate la

aeronavi §i impiedicarii furtului gi deteriordirii.

Art. 78. — Personalul care securizeazi zona producerii evenimentului de aviatie, pompierii,
precum §i alte persoane autorizate care se afld in vecindtatea zonei de imprigtiere a aeronavei sunt
instruite cu privire la;

a) necesitatea conservirii urmelor si fragmentelor de pe teren;

b) posibilitatea existentei in zond a materialelor pirotehnice si a munitiilor neexplodate;

¢) posibilitatea existenfei in constructia aeronavei a aliajelor §i a materialelor compozite
care, prin ardere, pot degaja substante cu efecte daunitoare organismului uman;

d) existenta unor echipamente in a céror constructic s-au folosit substante radioactive;

e) pericolul de intensificare a incendiului si de explozie, ca unmare a carburantilor,
lubrifiantilor gi a oxigenului cu care a fost alimentatd acronava, sau ca urmare a existentei la bord a
unor recipiente sub presiune;

) existenja unor substanie periculoase la bordul aecronavei, care prin scurgerea din
aeronavi pot afecta sénétatea echipajului acronavei, personalului din echipa de interventie sau altor
persoane prezente la locul producerii evenimentului de aviatie.

Art. 79.— (1) iIn relatiile cu mass-media, pani la sosirea comisici care efectueaza
investigatia privind siguranta acronautica nu se fac declaratii oficiale, decit de persoanele abilitate.

(2) Accesul reprezentantilor presei este permis astfel incit si se pistreze o distantd de
siguranid aeronauticd de minimum 500 m fati de locul producerii evenimentului de aviatie sau
distanta minimi decisi de seful echipei de interventie/presedintele comisiei.

Art. 80. — fIn situatia in care comisia numitd pentru investigarea evenimentului sau un
reprezentant al Parchetului Militar nu se poate prezenta la locul evenimentului de aviatie in cel mult
12 ore de la producerea acestuia, seful SIDAS care a intervenit la Jocul producerii evenimentului,
solicitd autoritdfilor competente autorizarea pentru ridicarea victimelor decedate, dupd luarea
tuturor mdisurilor pentru conservarea probelor si executarca fotografiilor sau a filmarii la fata
locului.

SECTIUNEA a 6-a
Activitdti desfigurate pe timpul investigatiei

Art. 81.— In scopul desfagurdrii in bune conditii a investigatiei la locul de impact al
aeronavei gi pentru stabilirea cu precizie a cauzelor care au condus la producerea incidentelor grave

si accidentelor, se folosesc tehnici de investigare previzute in RAM privind siguranfa aeronautica.
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Art. 82, — Personalul care face parte din comisia care efectueazd investigatia privind

siguranta aeronautica gi desfigoard efectiv activititi de analiza gi colectare a probelor de la locul
producerii incidentelor grave si accidentelor, poartd echipament adecvat de protectic personald
conform anotimpului si situatiei din teren, cu masuri speciale de protectie a ochilor si sistemului
respirator, impotriva inhalarii eventualelor substante periculoase care se pot degaja/pot fi prezente
la fata locului.

Art. 83. — Probele colectate sunt pastrate in recipiente, pungi sau cutii care nu influenteazi
caracteristicile fizice gi chimice ale materialelor, combustibililor i lichidelor speciale sau alte probe
si nici nu produc daune echipamentelor/subansamblelor transportate ca probe de la locul producerii
evenimentului. Materialele si recipientele folosite pentru colectarea probelor din teren trebuie si
asigure protectia fizicd gi integritatea acestora pe timpul transportului citre laboratorul/locul
destinat analizei.

Art. 84. — La locul producerii incidentelor grave si accidentelor, in cazul in care conditiile
meteo sunt nefavorabile si pot afecta/altera probele din teren, se poate instala un cort de
campanie/similar pentru depozitarea temporard a unor materiale, echipamente, recipiente cu
combustibili gi lichide speciale prelevate din aeronavi, precum §i pentru protectia unor materiale gi

echipamente ale comisiei care efectueazi investigatia privind siguranta aeronautic.

SECTIUNEA a 7-a
Raportul final de investigatie privind siguranta aeronauticd

Art. 85, — Fiecare investigatie privind siguranta se incheie cu un raport intocmit intr-o
forma corespunzitoare tipului §i gravititii evenimentului care este obligatoriu pentru incidente
grave si accidente si contine misuri sau recomandiri privind siguranta aeronautica.

Art. 86. — SSA disemineazi raportul final in cel mai scurt timp de la finalizare citre:

a) toti AADAAM, daca recomandarile de sigurantid aeronauticd emise au caracter general si
trebuie prelucrate cu tot personalul care desfasoard activititi acronautice militare;

b) AADAAM care este implicat in operarea/exploatarea/executarea lucririlor de
mentenantd a unui anumit tip de aeronava/tehnica de paragutare, In cazul in care recomandérile de
sigurantil acronautica se aplica exclusiv acelui tip de acronava.

Art. 87. — AAMN poate emite recomandari privind sigurania aeronautica in orice moment
pe durata desfasurarii activitatii de investigare, la propunerea presedintelui comisiei prin SSA, dacd
identifici anumite pericole pentru care aplicarea unor mésuri de control al riscului este imediat

necesari.
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Art. 88. - In cazul in care, dupa finalizarea investigatiei privind siguranta acronautica, apar

date sau documente de naturd si aduci elemente noi sau sa infirme concluziile comisiei care
efectueazd investigatia privind siguranta aeronauticd, persoana care a numit comisia ordond

redeschiderea investigatiei.

SECTIUNEA a 8-a
Misuri privind siguranta

Art. 89. — In orice moment al investigatiei privind siguranta, SSA recomandd AADAAM
intreprinderea cu celeritate a .oricérei actiuni necesare pentru consolidarea sigurantei.

Art. 90. — AAMN, la propunerea SSA, emite recomandari, masuri si dispozitii privind
siguranfa in baza unor studii, analize, activititi de colectare sau a informatiilor legate de siguranta
aeronautica.

Art. 91. — SSA intocmegte anual un raport confinnd informatii privind evenimentele in
care au fost implicate aeronave de stat, colectate prin sistemele de raportare obligatorie si raportare

voluntard instituite la nivel national, in scopul informérii asupra nivelului de siguranti aeronautic.

SECTIUNEA a 9-a

Responsabilitagile privind investigarea incidentelor grave gi accidentelor
produse cu aeronave de stat romidnegti pe teritoriul altor state

Art. 92. — La producerea unui incident grav sau accident cu ¢ aeronavi de stat roméneasci
in spatiul aerian sau pe teritoriul altui stat, responsabilitatea investigirii revine statului respectiv.

Art. 93. — (1) La cererea natiunii gazda sau a MApN prin AAMN, responsabilitatea privind
conducerea investigatiei poate fi transferatd, total sau partial, citre AAMN.

(2) MApN prin AAMN poate si solicite institutiilor/structurilor responsabile cu investigarea
privind siguranta aeronauticd ale statului pe teritoriul ciruia s-a produs evenimentul de aviatie, ca
aeronava, continutul siu gi toate probele si fie pésirate intacte.

Art. 94. — MApN prin AAMN, poate si numeasci o comisie care si desfiagoare propria
investigatie In conformitate cu prevederile prezentei instructiuni, in scopul prevenirii aparitiei unor
evenimente similare de aviatie.

Art. 95. — Ministrul apiririi nationale desemneazi specialisgti pentru comisia stabilitd la art.

94 care efectueazi investigatia privind siguranta acronautici.
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SECTIUNEA a 10-a
Responsabilititile privind investigarea incidentelor grave 5i accidentelor
produse cu aeronave de stat ale altor state pe tevitoriul Rominiei

Art. 96. — La producerea unui eveniment de aviatie cu aeronave de stat sau personal militar
al altui stat, in spatiul aerian sau pe teritoriul Roméaniei, AAMN are responsabilitatea investigarii
acestuia. Responsabilitatea legatd de conducerea investigatiei privind siguranta aeronautica poate fi
transferati, la cerere, total sau partial citre autorititile statului care a inmatriculat, operat, proiectat
sau a construit aeronava.

Art. 97. — (1) MApN, prin AAMN rispunde de conservarea probelor, precum si de paza
aeronavei 8i a continutului sdu, pe toatd durata de timp necesari finalizérii investigatiei.

(2) in sitvatia in care MApN primeste din partea statului care a inmatriculat gi/sau a operat
aeronava implicatd fn producerea evenimentului de aviatie, solicitarea de pistrare intactd a
aeronavei, a continutului acesteia si a tuturor probelor care pot aduce lamuriri asupra producerii
evenimentului de aviatie, partea roménd intreprinde misurile necesare in vederca satisfacerii
solicitdrii, conform intelegerilor tehnice/legislatiei nationale, In misura in care acest lucru este
posibil i nu afecteazd desfigurarea normald a investigatiei de catre comisia desemnata.

(3) Daca statul care a proiectat sau a construit aeronava solicitd ca aceasta si fie conservatd
fard a fi mutatd, MApN prin AAMN intreprinde masurile necesare pentru a da curs unei astfel de
solicitiri, conform Intelegerilor tehnice/legislatici nationale, in misura In care acest lucru este
posibil in mod rezonabil, compatibil si nu contravine cu desfasurarea normald a investigatiei.

Art. 98. — MApN poate incredinfa unei structuri desemnate de catre statul care a
inmatriculat sau cel care a operat acronava, dupd caz, paza acesteia sau a continutului aeronavei, in
masura In care acestea nu mai sunt necesare in desfigurarea investigajiei. In acest scop, MApN
faciliteazi accesul la aeronavi §i la continutul siu. Dacd aeronava sau continutul siu se afld intr-o
zond in care MApN considerid ci este imposibil s3 permitd accesul, acesta efectueaza transportul lor
spre o zond in care accesul si poatd fi permis.

Art. 99.— (1) In toate cazurile, MApN are responsabilitatea si efectueze investigarea

S

circumstantelor producerii incidentelor grave si accidentelor, in conformitate cu prevederile
prezentelor instructiuni si s3 faciliteze investigarea prin toate mijloacele.

(2) Statul care are forte si mijloace implicate intr-un eveniment de aviatie poate si
destiigoare propria investigatie dupi procedurile proprii.

Art. 100. — (1} Comisia care efectueazi investigatia evenimentului de aviatie produs pe
teritoriul Romdniei, in care sunt implicate forte si mijloace militare apartinind altor state, se

stabileste de comun acord, respectdndu-se urmétoarele criterii:
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a) statul care a operat acronava, pune la dispozitie un grup de investigatori care constituie

nucleul comisiei;

b) statul caruia ii aparfine aeronava poate furniza investigatori in calitate de membri sau
observatori,

c) statul céruia ii apartine personalul militar implicat in evenimentul de aviatie, poate
furniza investigatori n calitate de membri sau observatori;

d) MApN prin AAMN, poate oferi, la cerere, investigatori pentru a completa nevoile
comisiei. In acelasi timp, MApN asigurd un ofiter de legatura al comisiei pe langa autoritatile civile
locale unde s-a produs evenimentul.

(2) Grupul de investigatori al statelor implicate formeazi o singurd comisie de investigatie.

(3) Pregedintele comisiei de investigatie a evenimentului de aviatie este un membru cu
experienfd in desfisurarea activitatilor aeronautice, din cadrul grupului de investigatori. Cénd
aeronava/aeronavele apartinind a doud sau mai multe state sunt implicate intr-un incident grav sau
accident pe teritoriul Roméniei, pregedintele comisiei se desemneaza prin infelegerea dintre statele
cérora le apartin acronavele,

CAPITOLUL V
Dispozitii tranzitorii si finale

Art. 101, — Activitatea de investigare a evenimentelor de aviatie produse cu aetonave de
stat aflate in derulare la data intririi in vigoare a prezentelor instructiuni, se finalizeazi in
conformitate cu dispozitiile legale aflate in vigoare la data producerii evenimentelor.

Art. 102. — In lipsa titularilor, competentele prevazute in prezentele instructiuni se exercita
de cétre Tnlocuitorii legali ai acestora.

Art, 103, — Omiterea raportirii evenimentelor de aviatie produse cu aeronave de stat de
citre cei care au aceastd obligatie, sau obstructionarea raportirii, s¢ sanctioneaza cu masuri ce pot
include, suspendarea certificatului, suspendarea activitatii pe o pericadd determinati ete.

Art. 104, — Anexele nr. 1-2 fac parte integranti din prezentele instructiuni.

Art. 105. — La data intrérii in vigoare a prezentelor instructiuni, AAMN pune la dispozitia
tuturor AADAAM din Romama numerele de telefon, fax, adrese de e-mail §i postale gi orice alte

date de contact necesare transmiterii informatiilor céitre SSA.
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Anexanr. 1

GLOSAR
1. Termeni si definitii

Accident — eveniment asociat cu operarea unei aeronave care, in cazul unei aeronave cu
pilot la bord, are loc intre momentul in care o persoand se imbarca la bordul acesteia, cu intentia de
a efectua un zbor $i momentul in care toate persoanele aflate la bord sunt debarcate sau care, in
cazul unei aeronave fard pilot la bord, are loc intre momentul in care aeronava este gata de a se pune
in migcare in scopul efectudrii unui zbor gi momentul in care aceasta intrd in repaus la finalul
zborului gi sistemul principal de propulsie este oprit, i in cursul céruia:

a} o persoand este ranitd grav sau mortal, ca urmare a faptului cé:

(i) — se afla in acronavi, sau

(i1) — a intrat in contact direct cu orice parte a aeronavei, inclusiv cu pérti care s-au desprins
din aceasta, sau

(iii) — a fost expusd direct suflului reactoarelor, cu exceptia cazului in care ranile se
datoreazd unor cauze naturale, sunt autoprovocate sau provocate de alte persoane sau cind
persoanele rdnite sunt pasageri clandestini care se ascund in afara zonelor disponibile in mod
normal pasagerilor gi echipajului, san

(iv) — a efectuat un salt cu parasuta din aeronava; sau

b) aeronava suferd o avarie sau o defectiune structurald, care afecteazi caracteristicile de
rezistentd structurald, de performanti sau de zbor ale aeronavei si care, in mod normal, ar necesita
reparafii majore sau Tnlocuirea componentei afectate, cu exceptia unei defectiuni sau avarii la
motor, atunci cind avaria se limiteazd la un singur motor, inclusiv capota metalici sau accesoriile
sale, la elice, extremitatile aripii, antene, sonde, senzori, pneuri, frine, roti, carenaje, panouri,
frapele trenului de aterizare, parbrize, invelisul aercnavei — precum urme mici de lovituri sau
perforatii - sau a unor avarii minore la palele rotorului principal, la palele de rotor de coadi, la
trenul de aterizare, precum §i a celor cauzate de grindind sau de impactul cu pasirile, inclusiv
perforatiile radomului; sau

¢) aeronava a disparut sau este total inaccesibila.

Activitafi aeronautice militare — totalitatea activititilor legate de proiectarea, fabricatia,
certificarea, reparatia, intretinerea si operarea aeronavelor utilizate in activitati si servicii efectuate
n interes public gi stabilite prin reglementiri specifice ca fiind sub controlul §i responsabilitatea
institutiilor statului din sistemul national de apérare, ordine publicd si securitate nationala sau ale

autorititii vamale, a aerodromurilor militare, a tehnicii aeronautice de stat gi a obiectivelor de
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infrastructuri aferente aerodromurilor militare, de serviciile militare de navigatie aeriand, de

pregitirea personalului aeronautic militar, precum gi a activitifilor aeronautice conexe acestora;

Activititi aeropautice conexe — totalitatea serviciilor care coniribuie direct la asigurarea
desfigurarii activitatilor aeronautice;

Aerodrom — o suprafati definitd de feren sau de apd sau aflatd pe o structura fixa, structurd
fixd off-shore sau structurd plutitoare, inclusiv clidirile, instalatiile si echipamentele aferente,
destinatid a fi utilizatd fie integral, fie partial pentru sosirea, plecarea si miscarea pe suprafati a
aeronavelor;

Aeronavii — orice aparat, cu sau fird motor, cu sau fird pilot la bord, dirijat sau nedirijat,
care se poate mentine in atmosferd cu ajutorul altor reactii ale aerului decét cele asupra suprafetei
paméantuloi;

Aeronavi de stat — in cazul aeronavelor Inmatriculate in Roménia: aeronavele detinute de
institutiile statului din sistemul national de apérare, ordine publica gi securitate nationala gi utilizate
exclusiv pe baze necomerciale pentru efectuarea zborurilor aferente activititilor in domeniile
apdrdrii, ordinii publice, securitiifii nationale $i managementului situatiilor de urgentd sau pentru
efectuarea zborurilor speciale, precum si aeronavele utilizate pentru servicii vamale; in cazul
aeronavelor Inmatriculate in alt stat, aeronavele utilizate pentru servicii militare, vamale sau politie
sunt considerate acronave de stat;

Aeronave fara pilot la bord — aeronavi fard echipaj de zbor la bord care poate executa un
zbor in mod programat sau controlat de la distanti;

Agent aeronautic — orice persoand fizicd sau entitate, cu sau fard personalitate juridici,
certificatd sa desfigoare activitiiti aeronautice;

Asigurarea anonimatului — eliminarea din rapoartele de eveniment a tuturor datelor de
identificare referitoare la raportor i la persoanele mentionate in rapoartele de eveniment si a
oricaror detalii, inclusiv numele organizatiei implicate in eveniment, care pot dezvélui identitatea
raportorului sau a unor terti, ori care pot determina deducerea informatiilor din raportul de
eveniment;

Baza de date nationalii — baza de date instituiti gi gestionati de SSA, 1a nivel national, care
contine informatii privind evenimentele de aviatie militard raportate;

Culturd justi — un regim in care operatorii aeronavelor sau alte persoane nu sunt
sanctionate pentru actiuni, omisiuni san decizii care sunt proportionale cu experienta sau pregitirea
lor, dar In care neglijentele grave, incalcirile deliberate si actele de distrugere nu sunt tolerate;

Eveniment de aviatie — orice circumstantd legatd de sigurantd aeronautica care pune in

pericol sau care, dacd nu este remediatd sau abordati, ar putea pune in pericol o aeronava de stat,
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ocupantii acesteia san orice altd persoani gi include, 1n special, incidentele grave gi accidentele;

Incident — eveniment, altul decét un accident, asociat cu operarea unei aeronave de stat care
afecteazi sau care ar putea afecta siguranta operdrii acesteia;

Incident grav -- incident produs In circumstante care arati ci a existat o probabilitate mare
de producere a unui accident si este asociat cu operarea unei aeronave/paragute care, in cazul unei
aeronave cu pilot uman, are loc intre momentul in care o persoana se imbarca la bordul aeronavei cu
intentia de a efectua un zbor ¢i momentul in care toate persoanele au fost debarcate sau, in cazul
unei aeronave fird pilot, are loc infre momentul in care aeronava este gata de a se pune in migcare in
scopul efectudrii unui zbor i momentul in care aceasta intra In repaus la finalul zborului si sistemul
principal de propulsie este oprit;

Investigatie privind siguranta — proceduri efectuatd in scopul prevenirii evenimentelor de
aviatie, care include culegerea gi analizarea informatiilor, expunerea concluziilor, determinarea
cauzei (cauzelor) si/sau a factorilor contributivi si formularea de recomandéri de siguranta;

Managementul traficului aerian - ansamblul functiilor de la bordul aeronavelor gi de la
solnecesare pentru a asigura migcarea siguré gi eficientd a aeronavelor in toate fazele lor de operare.

Navigabilitate — caracteristica aeronavei pregitite pentru zbor, constind in conformarea
acesteia la reglementirile de admisibilitate Ia zbor;

Pericol — o situatie sau un obiect care poate cauza moartea sau vitimarea unei persoane,
avarierea unui echipament, pagube materiale sau reducerea capacititii unei persoane de a indeplini
o functie previzuti;

Recomandare privind sigurantd — o propunere a unei autorititi responsabile de
investigatiile privind siguranta, pe baza informatiilor rezultate dintr-o investigatie san din alte surse,
precum studiile in materie de siguranti, formulati cu intenfia de a preveni producerea
evenimentelor de aviatie;

Risc —~ ansamblu probabilitdtii de manifestare, a severitétii consecintelor gi expunerii la un
pericol manifestat sau potential,

Siguranta aeronauticii — starea in care riscurile asociate activititilor aeronautice, in
legiturd directd cu operarea aeronavelor sau in sprijinul operdrii aeronavelor, sunt reduse si
controlate la un nivel acceptabil;

Sistem de management al sigurantei — abordare sistematici a managementului sigurantei
aviatiei, inclusiv structurile organizatorice, responsabilititile, politicile gi procedurile necesare gi
include orice sistem de management care abordeazid managementul sigurantei, in mod independent
sau integrat cu alte sisteme de management ale organizatiei;

Supervizarea sigurantei — activitate constind in supravegherea implementirii si/sau
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respectirii efective a reglementirilor din domeniul sigurantei si a procedurilor si instructiunilor

asociate, in dispunerea si urmarirea luarii masurilor necesare astfel incét sa se asigure indeplinirea
obiectivelor si nivelurilor acceptabile de siguran{d aeronauticd stabilite la nivel national gi
implementarea/ respectarea reglementirilor, procedurilor §i instructiunilor din domeniul sigurantet,
precum si in aplicarea, dupd caz, a sanctiunilor prevazute de actele normative in vigoare pentru
nerespectarea reglementérilor specifice;

Taxonomie — stiinfa clasificérii lucrurilor, faptelor si conceptelor, incluzdnd principiile care
stau la baza acestor clasificari;

Tehnici aeronautici — tehnica folositd in aeronautici, incluzind si aeronavele, care intrd
sub incidenta normelor privind siguranta acronautica,

Tehnici aeronautici de stat — tehnicd acronauticl detinutd de institutiile statulni din

sistemul national de apéarare, ordine publici si securitate nationald sau de autoritatea vamali.

2. Abrevieri si acronime

Abrevierea
sau acronimul

Termenul in limba englezi

Termenul in limba romina

Agent aeronautic certificat si desfisoare

activititi aeronautice militare
National Military A tical . . - .
AAMN a 10na} titary fAefonautica Autoritatea Acronauticd Militard Nationala
Authority
ANS Air Navigation Services Servicii de navigatie aeriani
ATM Air Traffic Management Managementul traficului aerian
hemical, Biological I . . N
CBRN gaz?;izagi,cfll(;nodg;flic:}ear Chimic, Biologic, Radiologic si Nuclear
) . Distrugere a mecanismel lozive
EOD Explozive Ordonance Disposal iatrugete 4 frecanismetor explozly
neexplodate
EPU Emergency Power Unit Unitate auxiliard de putere
non-destructive evaluation/non-
. . Analizi nedistructivi/inspectie
NDE/NDI/NDT  destructive inspection/non- a.lza n? VS ructivai .pectl .
. . nedistructivi/testare nedistructiva
destructive testing
International Civil Aviati . ,
OACI/ ICAQ ema.l 10f1a it Aviahon Organizatia Aviatiei Civile Internationale
Organisation
RAM - Reglementare aeronauticd militard
SIDAS ) Structuri $i institutii detinatoare de aeronave
de stat
SMS Safety Management System Sistemul de Management al Sigurantet
9SA Structura responsabila de investigarea

evenimentelor produse cu aeronave de stat
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Anexanr. 2

Schema generali de raportare a evenimentelor de aviatie

PERSOANA

CARE A CONSTATAT SAU A FOST INFORMATA DESPRE PRODUCEREA UNUI
EVENIMENT DE AVIATIE/SITUATIE/INFORMATIE PERCEPUTE CA FIIND UN

1
RAPORTARE
OBLIGATQRIE

I

- ¢it mai curnd posibil, direct verbal sau
telefonic;

- in secris, in maximum 40 de minute de la
constatarea initiali, pentru incidente grave
i accidente /48h pentru incidente, folosind
formularul prevazut in RAM privind
sigurania, fnmdnat direct, transmis prin fax
sau prin e-mail structurii de siguranti
aeronautici din subordinea AADAAM.

RESPONSABIL AADAAM CU COLECTAREA
RAPOARTELOR INTERNE (Baza de date interna)

- cit mai curfnd posibil, direct verbal
sau telefonic;

- in scris, in maximum 60 de minute
pentru incidente grave si accidente/48h
pentru incidente de la constatarea
initiali: se utilizeazd formularele
previzute in RAM privind sigurania.

PERICOL REAL SAU POTENTIAL PENTRU SIG

URANTA

ot

RAPORTARE
VOLUNTARA

utilizind sistemul
intern de raportare al
AADAAM.

v

- prin e-mail, postd sau prin servicii de curierat
cu mentiunea ,, CONFIDENTIAL”, in plic inchis
§i sigilat;

- raportul initial va fi distrus, iar in baza de date
se va Inregistra evenimentul, clasificat
CONFIDENTIAL, FARA DATE DE
IDENTIFICARE ALE RAPORTORULUL

cit  mai
utilizdnd  formularele
raportare  §i

siguranta.

curnd  posibil,

recomandarile
previzute in RAM privind

de

SSA

l

Seful AAMN/ministrul apiririi nationale
pentru numirea comisiei de investigare

(Baza de date national®)

NECLASIFICAT
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